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Les AMIS DU GRANDVAUX remercient pour 1l'aide apportée & la
célébration de ce Centenaire : '

Les Archives Départementales du Jura & LONS LE SAUNIER.

La Direction de la Communication de la S.N.C.F. & DIJON,.

La Direction de la Communication de la POSTE & LONS LE SAUNIER.
Les Mairies de CHAMPAGNOLE et de Saint-LAURENT-en-GRANDVAUX .

Les Archives de Saint-CLAUDE,
La POSTE de Saint-Laurent-en-Grandvaux.

Les journaux philatéliques / Le MONDE des PHILATELISTES -
L'ECHO de la TIMBROLOGIE ~Timbroscopie &Timbroloisirs .
Mongieur Jean CUYNET pour sa brillante conférence ET sa

participation.
AINSI que les nombreux AMIS,



DIiTORIAL 3

A 1l'occasion de son 152 anniversaire, et afin de satisfaire ses
lecteurs, "Le LIEN" a adopté une nouvelle présentation, facilitée par
3 les possibilités des techniques de reproduction. De plus, il est prévu

que éertains sujets soient présentés sous forme de cahiers.

Comme vous pourrez le constater, ce numéro est consacré en
majeure partie & la célébration d'un événement d'une importance

capitale pour le Grandvaux: l'arrivée du Chemin de Fer a St-LAURE.T
il y a cent ans, le 10 Juillet 1890.

Nous avons pu retrouver un certain nombre de documents et d'anecdote:

de l'époque. Ce fut, parait-il, une belle journée.

Mais 11 est certain que la modernisation du transport en général
sonna, petit & petit, le glas d'une activité majeure locale: le

roulage.

Et maintenant, certains bruits circulent quant au devenir du
Chemin de Fer dans notre région. Comme les boucliers s'étaient élevés,
il y a cent ans,CONTRE cet intrus, ils s'élévent & nouveau ... POUR

son maintien !

Autant en emporte le vent ...

Le ROULIER.,



CHAUX_DU_DOMBIEF : ppppp BAL COSTUME DU I8 MARS I990; |

Dans la salle des Fétes de la CHAUX du DOMBIEF,les enfants
du Grandvaux étaient conviée & leur bal annueljla salle agréable
et claire,a été vite remplie par une quarantaine d'enfants,tous

princesses,grandvalliers,ramoneur,abeille,fées..etc étaient
superbes,les mamans ayant rivalisé d'ingéniosité et d'adresse.

Valérie LIBOZ et soy papa les ont entrainés dans de Jjoyeuses
danses;accordéon et batterie ont décidé les adultes & se joindre
3 la féte. ‘

Et bientf,on a vu un couple I900,une fée,des Grandvaliers en cos
~tume valser avec les petits.
Le bar a été bien fréquenté-en tout bien tout honneur.
Tombola et golter ont fait des heureux.

A Yannée prochaine .eeees

LONS-LE-SAUNIER -JEUDI 22 Mars I1990- Journée "PORTES OUVERTES "

oo Es

Célébration du Bicentenaire de la création des Départements
& 1l'Hotel du Département au sein du Conseil Général du JURA.
Les"AMIS DU GRANDVAUX " étaient présents avec une exposition |
philatélique 1 LA FRANCHE-CQMTE par les timbres . |
La POSTE était présente avec un bureau temporaire e$. une carte 1
avec une oblitération spéciale illustrée.

Et pour la circonstance Monsieur GASQUI,notre Trésorier avait

revétu le costume traditionnel grandvallier pour animer notre
participation,cequi a surpris les enfants des écoles qui sont
venua visiter l'exposition.
Notre Président Monsieur Charnu a regu une lettre de remerciements
du Président du Conseil Général Monsieur Lucien GUICHARD ET ' DE
SES COLLEGUES .pour laparticiption des AMIS DU GRANDVAUX,au
succeés de cette manifestation.

’

Quelques cartes et enveloppes sont encore disponibles,pour le
souvenir de cette Jjournde-contacter Mr GASQUI ....
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6 SORTIE du PREMIER MAI
SUR LES PAS DE “LA BIQUE" A FORT-DU-PLASNE

Par Williom GOYARD

Cette annéde, la mortie du 1er Mai nous conduisait & PORT du PLASNE. Le
but de la promenade était de replacer l'histoire écrite par Numa MAGNIN
dans son contexte, et de parler des gens que l'auteud fait intervenir.

De pluas, la sortie nous faisaib découvrir la commune de FORT du PLASKE.

Le parcours commenga au Coin d'Aval, entre la maison natale de Numa
MAGNIN et celle de la "Bique™., Et c'est 1la que l'auteur, le héros et les

trols ouvrages étaient présentés.

L'AUTEUR:
Numa MAGNIN est né le 7 Octobre 1874 au Coin d'Aval. Il est le fils
de Jules MAGNIN, cordonnier, ¢t de Clémence BARREAUX, sage-femme.

Il va perdre sa mére 4 1'8ge de 8 ans, elle a disparu trés jeune &
la suite d'une course aux PLANCHES pour un accouchement, sur un trafneau
découvert, alors qu'il gelait & "pierre fendre". Numa MAGNIN va donc 8tre

élevé par son pére et sa grand-mére maternelle.

Aprds son certific;t d'études, Monsieur HUMBLOT, son instituteur &
qui 11 rendra toujours hommage dans ses livres, décide Jules MAGNIN de
permettre au jeune Numa de continuer ses études. Il se rendra donc, &
pied, & LONS le SAUNIER pour passer, avec succés, le concours des

Bourses. Mais il ne sera jamais boursier A causes des idées politiques

de son péra.

C'est ainsi que Numa MAGNIN est entré &
1'Ecole Supérieure de CHAMPAGNOLE en 1886
plutdt qu'au Lycée qui aurait colité trop
cher. Il quitte CHAMPAGNOLE en 1891 pour
entrer &4 1'Ecole Normale d'Instituteurs de
LONS. Puis il entre & 1'Ecole Normale Supé=
rieure de St-CLOUD en 1896. Aprés avoir fait
un an de service militaire au 44 R.I. de
LONS le SAUNIER. Il part deux ans & MUNICH
(Allemagne) et & WIENER, puis NEUSTADT Autri=
Che)'A son retour en France, il est nommé
professeur d'Allemand & 1'Egole Normale de
MIRCOURT ou il enseignera 3 ans puis il est
muté & NANTUA & 1l'automne 1903.




I1 premndra pour épouse Mademoiselle MONIN le 5 Avril 1903 (Il 1la

demandera en mariage le lendemain de leur rencontre...).

I1 devient:Inspecteur Primaire a GRAY, et en 1908 commense sa carriérs
de Directeur d'Ecole Normale: & BELFORT de 1908 & 1921, puis BESANCON de
1921 & 1936, date & laquelle i1 prend sa retraite, partageant son temps
entre BESANCON et FORT du PLASNE qu'il n'oubliera jamais.

Il est décédé le 31 Janvier 1958 & BESANCON, et .1l repose dans le
caveau de famille & FORT du PLASKE.

LE HEROS:

La "BIQUE", de son vral nom Narcisae BAILLY-MAITRE est né en 1878
dans la maison voisine, "au vent" de chez MAGNIN. Il était le fils de
Joseph BAILLY-MAITRE et de Marie-Enodie GUY de FONCINE le BAS,

Narcisse avait été rebaptisé "La BIQUE", & cause d'un manteau de poils

de chévre qu'il portait souvent.

Narcisse BAILLY-MAITRE a épousé Marie-Eugénie CAMPONOVO le 16 octobrea
1908, et de cette union sont nées: Iréne (1909/1979) épouse de G. TELLIER
Simone (1914/1985) épouse CORDIER
Madeleine (1917/1932) célibataire.
La BIQUE est décédé au LAC des ROUGES TRUITES le 10 novembre 1918 de

la grippe espagnole, et sa femme le 12 novembre de la méme maladie.

Notons aussi que Narcisse BAILLY-MAITRE était l'oncle de Pierre
BAILLY-MAITRE, membre actif des "Amis du GRANDVAUX", lequel, avec Monsheur
TELLIER ont collaboré &, la préparation de cette journée.

LES TROIS OUVRAGES:

Les trois ouvrages correspondent & trois périodes de la vie de la BIQUE,

mais il faudrait plut8t parler de la vie de Numa MAGNIN, car & travers ce

personnage, c'est ses souvenirs d'enfance que raconte l'auteur.

Le premier tome: "L'HISTOIRE DE LA BIQUE" raconte l'enfance du héros
Jusqu'a son certificat d'études.
Le second: "LA BIQUE EN APPRENTISSAGE", nous décrit la BIQUE allant

‘

chez divers artisans pour apprendre son métrier.

Et le dernier:"LA BIQUE EN VOYAGE" parle de la BIQUE parcourant la
FRANCHE-COMTE & la rencontre de nouveaux horizons.



Par ces livres, Numa lAGNIﬁ déerit la -vie du sidcle dernier et il
caricature les habitants du Coln d'Aval. Dans certains passages, 11 fait
des édloges & la nature et au pays, Numa MAGNIN est un amoureux qui aime le
GRANDVAUX. ‘

Beaucoup se souviennent que lorsque Ruma MAGNIN passalt dans les écoles
pour saluer les maftres et les éldves, il n'oubliait jamais de réciter une
fable; 11 aimait beaucoup les fables avec leur motrale, et Monsieur MAGNIN
était plus un fabuliste qu'un romanciler, toutes les péripéties qui arrivent
4 la BIQUE se terminent toutes par une morale qui apprend & vivre a la
BIQUE. Ces livres sont mofalisateuru, et c'eat ce qul leur a valu d'8tre

souvent lus dans les écoles.

Aprés cette introduction, nous sommes donc partis sur les pas de la
BIQUE, et pour le temps d'un apreés-midi, nous sommes revenus un sidcle en
arridre pour rencontrer les gens du Coin d'Aval que Numa MAGNIN a fait

intervenir dans ses livres.

Ensuite, nous nous sommes rendus & FORT du PLASNE en empruntant le
chemin que prenaient les écoliers du Coin d'Aval et qui longe l'arr8te
du Crét.

Nous avons été acoueillis trés chaleureusement chez Monsieur René
MACLE qhi habite la maison de la famille DELEZAY, anciens Prév8ts du
GRANDVANX.
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Aprés une présentationﬂ de cette famille par Josette Macle, nous avons pu
admirer les armoiries qu'elle posséde dans sa salle a manger, et une col-
lection de photos de Fort du Plasne, ou l'on pouvait voir Narcisse
Bailly-Maitre, ainsi que Numa Magnin photographié lors du centenaire de

Madame Vitaline Monnet.

Ensuite, c'est Madame Yvette Martin-Thouverey, ancien maire de la commune

qui nous a fait profiter de ses connaissances en nous faisant visiter

l'église.

Aprés une introduction rappelant le souvenir de Monsieur Guinard, bibliothécaire
bordelais qui était trés attaché & Fort du Plasne, et qui a dressé un historique
trés détaillé de l'église, Madame Martin-Thouverey nous a présenté l'édifice
d'un style unique dans le Grandvaux. B

Puis c'est au cimetiére que'S'est terminge la visite, avec les 3 tombes en

fonte ; celle du pére Robert, curé de la paroisse lors de la reconstruction

de 1'église actuelle en 1827, et celles de la famille Charton, propriétaire

des forges de "Sou le Saut". Puis nous avons remarqué les tombes de Numa

Magnin et de Narcisse Bailly-MaIEre, lesquels, commme dans leur enfance

sont voisins.

Cet aprés-midi s'est terminé par un casse-crofite bien mérité, ou le
vin nous était offert par Monsieur Tellier, gendre de la Bigue, qui n'a
pas pu participer pour des raisons de santé. Au cours de cette restauration,
toute la parenté de la Bique était exposée, avec la joie dl'avoir plusieurs
de ses membres parmi nous. i
Narcisse Bailly-Maitre était aussi le nom de l'oncle de la Bique. Il habitait
Champagnole, et on le trouve dans un des chapitresde "L'Histoire de la Bique".
Cet oncle est né & Fort du Plasne, il a commencé par vendre des écrevisses et
des truites, et il est devenu commergant en gros a Champagnole.

A la fin de l'aprés-midi, chacun s'en retourna satisfait, jusqu'a 1’année
prochaine, en espérant que le meilleur participant, le soleil, soit toujours

fidéle au rendez-vous.

William Goyard
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Soiree -De_ar pu 9 MARS 1990 _ MAIRiE DE GRANDE RiViERE

ConFerence PAR ME Jean CUYNET

Un PAssioNMHe DE L'HistoiRre pu CHEMIN D& FER

Le 10 Juin 1855, jour le la Pentecote, le premier train arrivait
en gare de Dole au son de la musique du 6° régiment de cuirassiers
et sous le regard du Préfet et de I'Evéque de Saint Claude.

C'était ‘lenpremier: train pénétrant officiellement:sur le territeite
du Jura et l'aboutissement d'une lutte qui durait depuis 1838.

La loi Legrand,votée en 1842 avait défini le schéma des principales
lignes francaises' qui,.ptesque:toutes-partent de Paris._le projet d'une
liaison Dijon-Mulhouse y figurait mais le tracé n'était pas défini.

Les luttes d'influences entre la Haute-Sadne et le département
du Doubs fut trés vive. Les uns voulaient que le rail passe par Gray et
la vallée de 1'Ognon afin de désservir les forges déja sur le déclin.
Les autres soutenaient le passage par la vallée du Doubs ou les industries
étaient en train de se créer et la population en augmentation..

Des personnalités du Doubs et méme les Sapeurs pompiers de
Dole créérent une compagnie dite de Dijon 2 Besangon qui réussit a
obtenir la concession de la future voie ferrée mais le tracé que l'on
connait aujourd'hui ne fut défini qu'en 1853 aprés de nombreuses
tractations.(TGV-Rhin Rhéne)

Mais I'argent manquait et la concession fut rachetée par la
puissante compagnie du Paris-Lyon. Monsieur de Grimaldi, affairiste
parisien, venait : de prendre la direction des Salines de l'est au nombre
desquelles on trouvait les établissements de Salins et Arc et Senans.

Il obtint la concession d'un chemin de fer de Dole & Salins et
bien que. l'accord datait de 1846, il ne fut entériné que 6 ans plus -
tard.

La société des Salines avait elle aussi des moyens financiers
limités et la concesssion fut reprise par le Paris-Lyon en 1856. Les
travaux commencérent aussitot. La ligne était inaugurée le 10 Mai
1857 par la toute nouvelle compagnie du PLM qui venait de rempiacer
le Paris-Lyon.

La lutte entre Dole et Besangon pour obtenir le passage de la
liaison internationale avec la Suisse tourna & |'avantage des jurassiens
aprés de multiples rebondissements.

Ce fut monsieur Parandier, ingénieur des Ponts et Chaussée, qu
fut chargé d'établir le tracé de la ligne. En raison de la cassure -
abrupte du premier plateau jurassien,aucun site n'était favorable a
|'établissement d'une voie ferrée. La reculée d'Arbois parut néanmois
plus accessble que celle de‘Salins mais Parandier, en bon arboisien 2
peut-étre voulu favoriser sa ville natale,
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La ligne internationale se détachait du Dole-Salins & Mouchard,
passait par Andelot, franchissait la forét de La Joux et le plateau de
Frasne avant d'arriver & Pontarlier. Les suisses venant de Neuchatel y
arrivérent en 1860 alors que les trains frangais ne purent y parvenir qu'en
Novembre 1862.

Champagnole n'était pas resté A 1'écart des tractations mais sa
puissance économique n'était pas assez forte pour détourner & son profit
une ligne internationale qui devait obligatoirement passer par Pontarlier.
Dés 1844, le conseil municipal avait espéré qu'une ligne Paris-Gen&ve
passerait par sa cité et il vota des subventions & hauteur de 6500
francs-or pour contribuer A l'accélération des travaux.du Mouchard-
Pontarlier. ’ :

La ville versa une subvention de 100 OOO francs au PLM pour
obtenir 1'établissement d'un embranchement partant d'Andelot. Le tracé
fut adopté en 1865 et 1l'inauguration de ce premier trongon eut lieu le 14
Juillet 1867. Les festivités commenceérent dés 6h du matin pour se ter-
miner au son d'un bal donné dans la halle de marchandises de la gare.

C'était la premidre partie de la ligne qui allait passer par Saint-
Laurent beaucoup plus tard et qui pourrait s'appeler la ligne des capitales
jurassiennes : Champagnole pour le jouet, Morez pour les lunettes, ST
Claude pour la pipe et Oyonnax pour le plastique.

En 1866, le Conseil Général du Jura vota une subvention de
500 0OOO francs pour effectuer un prolongement qui ne devait pas dépas-
ser ST-Laurent. Morez et ST Claude réagirent ce qui donna lieu & de
nouvelles luttes de tracé. Monsieur Boris, ingénieur en chef des Ponts et
Chaussé€es fit une syntheése des différentes propositions : une ligne irait de
Lons le Saunier & Verges oli un premier embranchement irait en direction
de Champagnole , ST Laurent et Morez et un autre sur Clairvaux et
Saint-Claude. Il n'y avait pas de liaison directe entre- Morez et Saint-Claude.
LELIYT i .
Mr de Grimaldi aurait peut-étre fait aboutir le projet s'il n'y
avait eu la guerre de 1870. Par la suite, le projet fut réactualisé et le
passage par Saint Laurent confirmé. La voie devait passer par Tancua et
Morez n'aurait été rattaché que par un simple embranchement. Finalement,
aprés avoir fdlli etre abandonné, le tracé actuel fut adopté.

Le train arriva & Saint Laurent le 10 Juillet 1890 et la gare devint
une tete de ligne jusqu'a la fin des travaux en direction de Morbier.
La voie était posée jusqu'a Morbier et les moréziens demanderent au PLM
de prolonger ['exploitation jusqu'a cette gare mais la compagnie n'y
était pas favorable car il fallait construire des installations nécessaires
au retournement des machines.Finalement, les moréziens |'emportérent
alors que le trongon Morez-Morbier était presque terminé.
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La construction de la voie entre ces deux cités donna lieu a la
réalisation d'une curiosité ferroviaire unique en France et peut-étre dans
le monde : en ligne droite, la distance séparant les deux gares n'est que
de 1500 metres mais le dénivelé est de 125 métres.

Le parcours est de 5627 métres en pentes continue de 30 mm/m.
La longeur totalisée des 3 souterrains est de 1171 metres et celle des
viaducs de 627 metres. L.a gare de Morez est en cul de sac et se ter-
mine par une plaque tournante.La construction couta 4 886 OOO francs
soit prés de un million le kilomeétre.

Le service commercial commenga le 1° juin 1900 et l'inaugu-
ration officielle eut lieu le 12 AolGt en présence du ministre des Tra-
vaux Publics.

Pendant ce temps, le rail arrivait par te Sud. La compagnie des
Dombes et du Sud-Est ouvrit la relation Bourg-La Cluse en 1877 De
la, I'embranchement en direction de Saint Claude fur mis en service en
deux étapes : 1885 pour Oyonnax et 1889 pour Saint-Claude.

La ligne de Morez a Saint Claude fut ['une des derniéres a étre
mise en service par le PLM puisqu'il fallut attendre jusqu'en 1912 . Le
parcours est parsemé de ponts viaducs et souterrains qui totalisent plus de
5 km. Le plus bel ouvrage est le viaduc de I'Evalude de Morez, da a
'ingénieur du PLM ,Paul séjourné qui fit refaire les plans car il trouvair
que le projet initial manquait d'élégance.

L.a liaison entre Andelot er L.a Cluse était enfin compléte. La
construcrion avait duré 57 ans pour une longeur de 116 km. La ligne
désservait assez bien les petites capitales du Haut Jura mais il manquait
toujours la liaison internationale avec la Suisse,

Un projer érabli au débur du siécle prévoyait d'établir une
ligne directe reliant Geneéve a Lons le Saunier. En 1905, le PLM ouvrit une
ligne Dijon, Saint Jean de Losne, Lons le Saunier; De facture trés moderne,
elle aurait di étre prolongée en direction de Genéve en passant par
Moirans, Saint-Claude et devait franchir la Faucille par un souterrain de
plus de 12 km. Le PLM recula devant la dépense et il préféra améliorer
la relation avec Lausanne en construisant le Frasne-Vallorbe par le Mont
d'or qui sera mis en service en 1915,

Par contre,une relation au profil difficile fur érablie entre Cham-
pagnole et Lons le Saunier en 1891; Elle fut fermée au trafic voyageurs
en 1938 et au trafic marchandises en 1853.

La compagnie des Chemins de fer vicinaux du jura ouvrit sa
ligne de Clairvaux & Saint Laurent en 1907. La gare du tacot était
établie en cul de sac, pratiquement dans les emprises de la station PLM.
Les trains arrivant de Lons le Saunier devaient manoeuvrer pour repartir
en direction de Foncine le Haut. Contrairement au réseau dit de Champ-
agnole qui fut électrifié, celui-ci resta exploité a la vapeur. Son rende-
ment financier était si peu satisfaisant que la ligne fut fermée une
premiére fois en 1936, rouverte sous la pression des habitants puis fer-
mée définitivement en 1939,
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La liaison internationale Morez-La Cure-Nyons ferma plus
tardivement. La tranche frangaise ne fut ouverte qu'en 1921 et ne ferma
qu'en 1958. La partie Suisse est toujours en activité et vient de rece-
voir du matériel moderne .

Revenons i notre ligne bient6t centenaire.

Depuis son achdvement, le décor a peu changé. Les évenements
comme la guerre de 1939-1945 n'ont pas apporté de grosses modifications.
La liaison compléte fut interrompue par la ligne de démarcation qui
suivait la voie ferrée de Vers en Montagne a Morez. La disparition de
cette funeste frontidre en 1943 permit de rétablir un trafic soumis aux
aléas des réquisitions de 1'occupant et des actions de la résistance. A la
libération, la ligne n'était plus exploitable de bout en bout mais le
trafic fut assez rapidement rétabli.

La concurrence routidre et la désertification des campagnes ont
entrainé la disparition de plusieurs petites stations : la Savine, Syam etc..
L'express Belgarde-Morez-Andelot-Paris n'existe plus depuis une ving-
taine d'années et les sports d'hiver n'ont pas,encore, réussi & contribuer
a offrir un trafic plus substentiel que ce que nous connaissons aujourd'hui
Par contre, la signalisation a été modernisée et une relation rapide par
une rame RGP est en service depuis deux ans.Cela ne suffit pas a étouffer
les bruits alarmistes.

Que deviendra la liaison Morez-Saint Claude lorsque les tunnels
demanderont |'exécution de réparations lourdes et lorsque les autorails
actuellement en service partiront & la réforme ?

Les rebroussements d'Andelot et Morez, le profit difficile ne
permettent pas d'envisager une modernisation profonde ni une électri-
fication & cause des-nombreux tunnels qu'il faudrait refaire pour laisser
la place aux caténaires,

LLe maintien de la ligne dépend en grande partie des corres-
pondances effectuées 34 Mouchard. L'électrification de la liaison du
Revermont Besangon-Bourg serait un gage de l'intérét que la SNCF et
surtout les collectivités locales apportent aux déssertes jurassiennes.

Si a2 moyen terme, Mouchard perd le bénéfice des TGV et des
Turbotrains, il sera difficile de conserver la désserte du Haut Jura.

Cependanti, le conventionnement signé entre la Région de
Franche- Comté et la SNCF prévoit le maintien des relations dans leur
état actuel. L'avenir du rail dans le Haut-Jura Jdépend principalement
du poids des jurassiens auprés du Conseil Régional qui fait actuellement
de gros efforts d'investissement dans la perspective d'un TGV Rhin-Rhone.
A nous de veiller que cela ne se fasse pas & nos dépends.

~0-0=0=0=0=0=0=0=

BMonsieur JeanCUYNET est l‘'auteur 4'un ouvrage tres interéssant
consacré A 1' "HISTCIRE I RAIL EN F*2ANCHE-COMTE". (En vente &
la bivliotheéque des AMI3 DU GrANDYAUX)
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' On remarquerd que la voie ferrée sarréte a
la gare de S LAURENT,terminus (provisoire)
de la ligne an provenance de CHAMPAGNOLE
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UN TEU D'HISTOIRE DES SH8MINS DiE FER DE FRANCHE-COWTE. .. so
Quelgues DATES;t5ese

07/04/1856 -~ Ouverture de la nremidre voie de DOLE 4BRSANGON ,

24/07/1860 - Ouverture de la ligne de PONTARLIER anx VERRIERES,

15/11/1862 - Ouverture de la premiere voie d

D

MOUCHARD A PONTARLIER,

14/11/1864 - Ouverture de la premiére voie de LONS LB SATINIER &
BOURG EN BRESSE;
15/07/1867 - Ouverttre de 1la ligne ANDELOT A CHAMPAGNOLE

10/07/1889 - Ouverture de la ligne de YONNAX & SAINT-CLAUDZ,
I0/07/1890 & Ouverttre de la ligne de CHAMPAGNOLE & SATINT-LAURENT,

Ouverture de la ligne de Saint~LAURENT 4 MORBIER.

15/05/1899

ler/06/ 1900~ Quvertire de 1la ligne de MORBIER A MORW7Z,

by

Ier/08/1912 -~ Ouverure de la ligne de MOREZ & SATNT-CBAVDE,
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! la gare de la CHAUMUSSE ~FORT du PLASNE. en 1890
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Un peu d,' HISTOIRE ®a 0o0e000 I er MARS I 8 4 I

- 3 s34 53 5+

PROJET D'UN CHEMIN DE FER de LONS LE SAUNIER ACHALONS SUR SAONE

par Monsieur J. C O R DI ER
Député du J U R A,

eeoe LE J U R A surtout doit appeler les Sollicitudes du

Gouvernement. Tl a déja merdu la nlus grande pnartie du commerce
entre LYON et STRASBOURG qui suivait les routes de terre et lui
procurait les moyens d'acquitéer les impSts.Le GRAND CANAL du

Rhéne au Rhin achevé,et les nerfectionnementd de la navigation
de la Sabne,vont lui ravir les derniers transports; en sorte
qu'il fsut réduire les impdts,ou AUTORISER LE CHEMIN DE FER

PROJETE. ., Aussi la prévoyance,comme la justice,nrescrivent

d'assurer dans un court délai cette importante communication

réclamée par Le CONSEIL GENTWRAL du DEPARTEMENT DU J U R A,
Archives de Saint-Claude -Série 0 223901 -nage 67—

W ERS -Dépdches™ Narpredi~*30 ‘ACOF 1089

i e - S — —— g — T —— ——— T —— Y — T Y TP o gy T e T 0t i

T « G o Vo, RHIN - RHONE : La DESSERTE DU J 1T R Aj

npar Monsieur Jean CHARROPBIN , Député du Jura.
M.CHARROPPIN, député,communique :"Le futur trac’ du 1,0,

VT -+ 7 dénartemant du Jura,dans le cadre dn

développement nrivisible des relations internationales,une
importance primordiale.C’ast nourquaoi Jean CHARROPPIN, député

ma;;e de Chamnarnole,a nnpelsd 1'attention du ministre des
Transnorts et du Prisident de 1a 5.N.C.F. sur la nécessaire
intégration de notre département dans ce tracé: une comnlé-
mentarité maximale entre le rissan netnel et le réseaun de
Tisnes nonvelles,doit faire de NOLE 13 "GARE JU RASSIENNE" .
Une ligne Relfort-Nole devra r2joindre la ligne classique
Dole-Dijan et Y3 modernication de 1a lisne Nole-Frasne-Yallorhe
doit nermettre de faire cirvculer 1esT,f.V. 4% une vitesse corres
nondante 1 lenr miigeance ol de maintenir cette ligne interna-
tionale an nlaine activitd,nlors aite 1'electrification du Lron-
¢om LE FRANOTS=Saint-A"OUR,sur In ligne Jtrachonrg=Vintimille,

comn]ttoratt 1a rleean Fearvavicire moderne indicnenaohle 0



L'esnanainam geonenique ds nobre rosiongoenan Thervonpin wisnt Ae recevnir
nne réoeonae I minietre et Au nragl o o e 1a Z.V.C.P, Tul assurant
qu'il serait krde 1 reement btenu comnte de ~es gupgestinng dans 1'é1a-
boration dn tracd ASfinitif,et 11 ~mbtinne Ao ~mivre ce dngsier nvece

nne exkréme vigilnnce "

-Intervention du Préfet du Jura Vicomte de CHAMBRUN & \sz)
Messieurs les MAIRES du Département du Jura

nour 1la "SOUSCRIPTION D ' ACTIONS " du CHEMIN DE FER

-I 8 5 6 -CHEMIN DE FER DIJCN - DOLE -SUISSE .

26/02/1856 -Intervention de Monsieur DALLOZ -Démuté du JURA.
eeoo Toutes les villes importantes du JURA ont le

plus grand intérét & faire valoir les considérations qui

militent en faveur du Ter tracé.

I 86 0 - Monsieur le MAIRE DE DOLE DE BOISDENIMEIT?Z
A SAMAJESTE NAPOLEONIII
Sunplique pour 1' OUVERTURE DE LA LIGNE BOURG A4 BESAN@ON ;
I860 -TProlongement du chemin de fer de DOLE en Suisse par le
dénartement du Jura.
I0/12/1863 -~ FROJET DE LIGNE AMBRONAY -MOREZ- CHAMPAGNOLE
par Monsieur JACQUELINE -Ingénieur,

«eo TEL qu'il est nrojeté,le chemin de fler d'Ambrenay & MO iEZ
aboutit en cette derniere ville sans issue, MAIS 1L CCMPORTE

comme COMPLEMENT INDISFENSABLE un prolongement de MORBIER a
CHAMPAGNOLE SUR 30 kms de longueur,dont nous avons reconnu la
nraticabilité dans les mémes conditions que celles de notre

avant projet.Le branchement sur CHAMPAGNOLE remontera var le
vallon de MORBIER,longera la route de SAINT-LAURENT jusqu'a
LA SAVINE,d'ou il pénétrera dans la vallée de LAIME qu'il
descendra jusqu'ad son confluent dans la SAINE.Il suivra

ensuite le cours de 1'AIN jusqu'a CHAMPAGNOLE ou il se soudera

a l'embranchement que la COMPAGNIE de LYON & la MEDITERRANEE
va exécuter entre CHAMPAGNOLE et ANDELOT ,STATION du FRANCO-
SUISSE comprise entre DOLE et PONTARLIER o.0se

Monsieur JACQUELINE a été nayé oour son ETUDE

Pl cse0esso T86‘; . ( ?3 ’\ﬂ{;t 1865;)

‘ Ses lettPes h leagairnre lec MATRES  de 3ATNT-OLAUDRE

ot ANMCORIT
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INAUGURAT:ON DE LA Lihe CHAMPAGNOLE — S“LAURENT
Extraits du Journal “la SEWTIMNELLE du JURR"

16 Juin 1E9C.

I1 résulte des renseignements parvenns le i1 Juin courant, a la
Mairie de Saant-LAURENT, que l'inauguration du chemin de fer est fixée
pour le Dimanche 6 Juillet prochain, et & ce sujet on fait remarquer que
la date indiquée précédemment par certains journaux pour le 15 Juillet
était erronde. konsieur Yves GUY(OT, Ministre des Travaux Fublics a bien
voulu consentir & se rendre & Saint-LAURENT pour présider cette féte qui
attirera sans doute heaucoup de personnes de la région gui désirent y
prendre part.

La Commission de réception du Chemin de Fer recevra la ligne

le 24 Juin 189C.

25 Juin 1890.

La date d'inauguration du Chemin de Fer de CHAMPAGNOLE & St LAURENT
fixde officiellement par lionsieur le Ministre au 6 Juillet vient d'étre
remortée auv 10 Aolit. Lonsieur Yves GUYOT visitera NOREZ et St-CLAJDE, puis

se rendra & POLIGLY, présider 1'inauguration d'un monument,

27 Juin 1ES0.

RECEFTICN DE LA LIGIHE de CHALPAGHOLE & 3aint-LAUREUT.

C'est hier, 75 Juin. La Commission de réception était composée de
trois Inspecteurs fiénéraux des Ponts et Chaussées et de Monsieur KOAON,
Ingénieur en Chef a LONS le SAUNIER. ve son cété, le P.L.M. était repré=
senté par bonsieur NOBLEKAIRE, Directeur Général, Monsieur GEOFFRCY, Chef
de Servide de la construction, Messieurs les Chefs de tous les divers
services: VERNIS et LANGUILLAIRE, Ingénieurs en Chef.

RECEPTION & CHAMIAGUOLE.

Dés 6 h 30 du matin, toutes les gares et tous les détails de la
ligne ont été examinés, et enfin 3 € h 30, le train spécial entrait en
gare de Saint-LAURENT., A 9 h 3C tout était terminé et le train repartait
a CHANMPAGNOLE ou un déjeuner était offert par konsieur NORLEMAIRE a
1'Hotel DUMONT,

L'ouverture de ia ligne au public aura lieu le 10 Juillet 1890,
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9 Juillet 1890.

LIGNE de CHAMPAGNOLE a MOREZ.

Le Ministre des Travaux Publics vient d'autoriser a partir du
10 Juillet 1890, la mise en exploitation de la ligne de CHAMPAGNOLE a
MOREZ, comprise entre CHAMPAGNOLE et Saint-~LAURENT-du-JURA. Cette section

a une longueur de 22.543 métres 08.

a

Indépendamment de la gare existant a CHAMPAGNOLE, elle comprend
un ensemble de constructions et d'ouvrages pour l'exploitation.

La Compagnie du P.L.N. demande que la section comprise entre
Saint-LAURENY et MORBIER soit soumise aux formalités d'enquéte prescrites
par la Loi. En conséquence, Monsieur le Préfet du JURA vient de prendre

un arrété prescrivant l'ouverture de l'enquéte parcellaire pendant 8 jours

4 partir du 7 Juillet 1890,

10 Juillet 1890. INAUGURATION

Parti de PARIS samedi & 1C heures, le train arrive dimanche matin
4 CHAMPAGNOLE. Y prennent place:
honsieur Yves GUYCT, Ninistre des Travaux-Publics
Messieurs les Députés du JURA
Monsieur le Préfet et Nonsieur FOHTENEAU, Chef du Cabinet
Monsieur FERRE, Secrétaire Général
Messieurs les Sous-Préfets de DOLE, POLIGNY, Saint-~CLAUDE.
Monsieur NOBLENMAIRE, de la direction de la Cie du P.L.M.
Monsieur MORON, lngénieur des Fonts et Chaussées

Monsieur PERNOT, Ingénieur

Le train a 23 minutes de retard, il est 8 h 13.
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Monsieur MULLER, Maire de CHAMPAGNOLE, Monsieur THUREL, Sénateur,
Monsieur PROST, Maire de LONS le SAUNIER, avec la husique Municipale,

la Sociédté de Tir, le Bataillon Scolaire, la 3ociété de Gymnastique.

C'est une ligna & voie normale de 23 kilométres. Elle suit la vallée
de 1'Ain jusqu'd SYAM, ol elle traverse cette riviere par un grand
viadue de six arches et urie travée centrale métallique de 60 métres de
portéde. La 1ligne remonte ensuite la Vallée de 1la LAIME jusqu'i
3aint-LAURENT en traversant des terrains trés accidentés, ou les ouvrages

d'art sont nombreux.

On compte dans cette partie quatre tunnels et quatre viaducs., Voici

SYAM, Le VAUDIOUX, La BILLAUDE, La CHAUX, La CHAUMUSSE.
Arcs de triomphe, ....Guirlandes, .... Bouquets.

ARRIVEE A SAINB-LAURENT.

Accueil par:
Monsieur REVERCHON, Conseiller Gé&néral,
Monsieur le MNaire de Saint-LAURENT, et le Conseil Municipal,
Fonsieur VOULOT, Directeur des P.T.T.

Un trés beau défilé avec de beaux Pompiers avec bonnet & poil, tablier

blanc et hache.

Banquet de 80 convives,.. Toast en 1 honneur de Monsieur Sadi CARNOT
Frésident de 1la République, Monsieur POIFFAUT, Président du Conseil
Général, Monsieur REYBERT, Député.

_ ) 10 Juillet 1890i
— S PR 2 . - o . : b
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Toute demande non accompagnée d un bon sur la poste au d un mandat a vue sur, Paris a lordre de M L. Hébert, sera considérée comme fon avenue
On s abonne cgabement eliez tons o bibranossie Lrones o0 de IEtranger,

EN VOYAGE

Les Parisiens sont trés occupés par leurs achats cf
les visites d’adieu. Ilis oublient la Conférence turque
pour nc point oublier d’emporter des parfims asiati-
ques, les discussions du Sénat, qui vient de se montrer
hostile au divorce; les débats de la Chambre ct du Con-
seil municipal ne leur font point perdre unc ligne des
articles hibliographiques, car on lit surtout en voyage.
Paris et ses faits divers intéresseront mille fois plus
quand on aura fui scs toits gris ¢t scs cheminées noires;
— loin des veux, prés du coccur!

Il'y a trois loilettes de voyages bien distinctes qu'une
mondaine ne confond jamais : La robe d'excursion aux
environs de Paris, destinée & ne passer quune heure
en chemin de fer, le but du trajet étant Montmoreuncy,
Versailles ou Saint-Germain.

Cette robe se fait en toile ou satinctte, mais plutdt
toile gris ardoise, i semé de fleurs hrodécs a jour. La
jupe a volants se couvre d'unc blouse, serrée 2 la taille
. par une ceinture de moire. Grand col. Manches demi

longues, gants de soic. Petits souliers tris décolletés en
chevrcau glacé — et bas de la couleur des ganis. le
chapeau reitre, paniers de Fontainelhlean ou hallehai-
dier est en grosse paille couvert d'une toufle de roses
Névon — les plus belles -— de fruits appétissants on de
Newrs des champs.

La toitette qui deit aller en provinee, et gquiow ap.
pelle costume de pelil voyage, se fait d'nue éroffe plos
souple ct sc chiffounant moins; par exemple du cavhe-
mire indou, bleu foncé ou vert myrte, ou puce. Blouse
froncée se relevant sur un jupon de soie plissé, ct re-
levée derricre par deux nceuds, genre duchesse du
Maine. Unc écharpe de cachiemire ourlée d’'une grosse
ruche i la vicille se pose sur les épaules, it moins que
l'on ne préfere un cache-poussiére en surah uni ou
pointitlé, froneé dans le dos, & grandes manches, ct
que T'on roule dans une reinture de cuir, en cas de
pluic ou de poussiére!

Le chapeau paillasson ou paille d'Ischia forme Beau-
harnais ou Genlis avee neeud de mousseline ou de ru-
han achéve, avee les gants du Tyrol, les holtines
d'¢1offe semblable 4 la robe ct'ombrelie d'Andrinople,
cette simple toilette.

thuant au costume de voyage, cclui qui doit étre le
compagnon des courses i cheval et 4 pied, des heures
passées en wagon ct a table d’héte, il faut qu’il soit fait
par un tailleur anglais — de drap léger, avee casaquin,
jupe unie, tunique relevée simplement par des cordons
intéricurs, ¢t qui tombante peut servir d’amazone.

Le chapecau tyrolicn en feutre noir, longs gants de
Turin montant sur la manche plate, souliers Richelien
en cuir naturel et bas de soie foncés, voile épais, chite-
laine en cuir de Russie contenant un petit sac dans le-
quel sc trouvent enfermés mille hibelots nécessaires et
minuscules @ ceuf & poudre... de riz, flacon de sels an-
glais, miroir-médaillon en or, en argent ou en ivoire,
boursc en peau de scrpent; carnel ou vade-mecum de
voyage, ou s'expriment des souvenirs charmants qu’on
imprime rarement... ot le erayon trace & la hite un
point de vue; crayon de vermeil et plumes enfermés
dans le méme étui; petit couteau poignard pour couper
des herbes inconnues avee manche de naere incrustée
ct lame de Toléde ; enfin 1e chapelet d’ambre ou de co-
rail, dernier bijou de jeune fille.

Ainsi équipde, on peut visiter les lacs de Céme ct de
Geneve, la Suisse et Pltalie, ces beautés rivales, qu'il
faut connaitre toutes deux pour les aimer également.

MansicLac.

LE CHEMIN DE FER ... ET LA MODE
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CHEMINS DE FER
de I'Est, de I'Etat, du Nord, de I'Ouest
et de Paris-Lyon-Meéditerranée

Enléevement a domicile ct

enregistrement a Pavance des

bhagages.

Un service d'enlévement a domicile et
d'enregisirement a l'avance des bagages
des voyageurs fonctionne a Paris, pour
toutes les destinations, au départ des gares
de I'kst, du Nord, de Lyon, Saini-Lazure
et Moutparnasse.

Le service comprend la descente ct le
chargement des bagages au domicile, lenr
transport a la gare. la manutention du
pesage, elc. les voyawveurs trouvent o Ja
gare, au moment du départ, une envelop-
pe contenant leurs billets de place ¢l le
bulletin des bagages enveyistrés.

e tarif est lixe d'aprés le poids, i 30
cenlimes par fractions de 10 kilogrammes
(minimum 2 fr. 50).

Les commandes sont reques 24 heures a
I'avance au bureaun central, 20, rue de
Grammont et dans les gares.

Transport i domicile, dans

Paris, dcs hagages a I'arrvivée

Un service analogue a celui du départ
fonctionne & I'arrivée de tous les trains.
anx gares de Paris-Lyon et Saint-Lazare;
le tarif est fixé a | franc jusqu'd 30 kdo-
geammes el au-dessus de ce poids. a 30
centimes par fractions de 10 kilogrammes,
compremt le chargement a la gare, les
formalites d'octroi, Je transport au domi-
cile et la montee pux etaves.

Scrvieces de luxe sur le réscan
dua I°-X -M.

Depuis le 3 novemhre, le train de luse
«Méditerranie. Express» est remis en mar-
che entre Paris et Vintimille et vice-versa,

Le « Mdéditerranée-lixpress » partira de
Paris-Nord tona les mardis et samedis, A
4 h. 8 aprés-midi, et de la gare de Lyon &
5 h. 30

Arrivée A Marseille les mercredis et diman-
ches, A 6 h. §{ du matin: 3 Cannes, a
10 b. 19; A Nice, a 11 h.; 3 Monte-Carlo, 4
11 h. 43, ¢t A Menton, 3 midi.

Le retour du train de luxe auralieu 4 Vin-
timille les jeudis et lundis, & midi. Arrivée
4 Paris-P.-L.-\. le lendemain 4 7 h. 05 ma-
tin et 4 Paris-Nord 4 8 h. Of.

Un autre train de luxe circulera tous les
jours 4 partir da 10 janvier prochain entre
Marseille-Nice et cice-cersa. It sera composé
exclusivement de wagons-salons et reslau-
rant.

D’aulre part, les services quotidiens de
grondes voitures-lits & bogies sont repris
comme les années precédentes, soil :

1* Tous les jours par le rapids de 8 h. 25
da la egare de Lvon:

TRENTE-HUITIEME ANNEY

—
T [ I

CHEMINS -DE - FER

Parvis-Lyon & Méditerranée

———

Enlévement & domicile des Bagages.

Un sery. ~ Venlévement a domicile et d'en-
registrement a4 - Ve des hagazes fonc-

tioune a la gare de Lyon pour toutes ies™

destinations.’

fes Vavazenrs peuvent se me.lre en route
sins avoeir aose ll'e\)""ll"(.l' w dn ll‘.‘lllSllO:'i
de leurs hu:.;n;:el, ni de 'enregistrement,

S'adresser anx bureaus de la Comuoagnie
P.-L.-\. 88, rue Saint-l.azare et (. Rne
Sainte-Anne. ainsi qua la Gare de Paris-
Lyon, ol des ren=cignements détaillés sont
dunnés pour ce service.

CHEMINS DE TER DE PARIS-LYON-BEDITERRAXEL

Bains de Mer de Ja Méditerranée

Billete o' Aller et Detowr vatable 53 jonre
Billets indicicducls of billets cello ot fe
(de Fanniltey

I esl dedivee du 1€ Juin an 1D seplembre
de chacque anndée, des billele d'ater et retonr
de Bains de Mer de 1.2 el 3e classe. & prix
redutts, pour les stalions bajnéaires sui-
vanles :

Aigues-Mortes, Audibies Bandal, Beaulien,
Cannes. Golfe-Juan-Vallanris, Ilyeres. La
Ciotat, La Seyne-Tamari<-cnr-Mer. Menton,
Monaco, Monte-Carlo. Montpellier, Nice,
Olboules-Sanary, Saint-Raphadl, Toulon el
Villetranche-sur-Mer: .

Ces billets sont ¢mis dans toutes les
gares du véseau Po-L.-M. €L doivent com
jrorter un parcoursz mininunm de 300 kilo-
métres aller et retonr,

Prix : Le prix des billets est ealenle
d'aprés la distance totale, aller et retonr,
resultant de Vitinéraire choisi et Jlapres
un baréme faisant ressortir des réductions
importantes pour les billets individuels:ces
reductions peuvent s'ciever a 50 08,0 pour
Tes billets de famille.

CHEMIN DE FER ...

Vintimilte, respectivement par les rapides
n* 10 et n° 20.

)

CHEMINS - DE - FER

Pavis-Lyon & Mdéditerrandée
Sercice de tuxe sur le rézeaun

Depiis e 3 noremhre, le train de luxe
o Médirerranse-Expressy est rentis en mar.
cie entre Parrz et Vietimitle et \’ice-\'ursn.

ie & Mdéhterra ce-lixpress » partira de
Parrs-Nopd tons les mavdes ot xamedis, 3
4 h. Baprés-mids, et ge la gare de Lyon a
5 bl S0

Arrivée A Marseille let mercrediget dinan-
ches, & 6 h. 44 dna matin; & Caunes, 4
10 b, 19; a Nice. & 11 h.; 3 Monte-Carlo, a
1t h. 43, et A Menron, & nudi,

Joo retour din tratn de luxe awra lieu a Vine
tinnlle les jendis et lundis, & miit. Arrivée
a Paris-PoLoL e lendemann 4 7 i, 03 ma-
'in et & Paris-Norda a 8 h. 0,

Un autre trion de luxe cirenlern tous les
jours a parur du 10 janvier prochain cnire
Marseille-Nice et c:rc-cerra. i sera conosé
vsclusivement de wagons-salons ct restan.
rant.

D'antre part, les services auotidiens de
grondes voitures-lits 4 bogies sont repris

ET PUBLICITE ..o

2° Tous les jours a dater du 3 novembra,
par le rapide de 7 b 44, de la gare an Nord,
+t 8 h. 45 de 1n e de Lvon Retour de
YVintimitie, re<pectivement par les ranides

20

Dimanche 10 janvier 1897.

Chemins de fer de Paris-Lyon- Méditerranée

Stations hivernales

Nice, Cannes, Menton, cte.

Billets d’aller et retour collectifs

calablee 30 jours

Il est diélivee du 15 Octobre au 30 Avril,
dans toutes les gaves du réseau P-L =M., sous
condition d'effectuer un parcours minimuem de
300 kilometres, aller et rerour, aux tamilles
d’au moins 4 persennes pavant place entiere et
voyageant ensemble, des biliets d'aller et retour
collectifs de 1re, 2¢ et 3¢ classe, pour les stations
hivernales suivantes : Hyéres et toutes les gares
situces entre Saint-Rapha¢l, Grasse, Nice et
Menton inclusivemient

Le prix s'obtient en ajoutant au prix de six
billets simples ordinaires, le prix d'un de ces
biilets pour chiaque membre de fa famille en
plus de trois, c'est-d-dire que les trois premic-
res personnes patent le plein tarif et que la
quatriéme personnne et les suivantes paient le
demi-tarif seulement.

Cuemins pe FEr pu Nokn

1°r Juin 1897

PARIS A LONDRES
Via Calais ou Boulogne
Cing services rapides quolidiens dans chaque scrs
TRAJET EN 7 H. TRAVERSEE EN 1 H,

Tous les trains comportent des 2 clasecs

—— e,

En outre, les trains de malle de nuit par-
tant de Paris pour Londres et Je Londres pour
Paris 3 9 heures du soir et les nouteaux trains
de jour partant de Paris pour Londres 3 5 h 45
du soir et de Londres pour Paris 1 2 h. 45 du
soir vid -Boulogne, Folkesione prennent  les
voyageurs mums de billets de 3¢ classe,

Derarrts pe Panis :

Via Calais-Douvre : 9 h., 11 h. 50 du matin et

Y h, du soir.

Vii Boulogne-Folkestone : 10 h. 3) du matin

et 3 h. 45 du soir.

Departs pE Loxpres «

Vil Douvres-Calais: 9h., 41 h. du matin ¢t

Y h. du soir.

Vii Folkestone-Boulogne : 10 h. du muatin ct

2 h. 45 du soir,

Services OFricifLs DE LA PosTE

La gare de Paris-Nord située au centre des
affaires est le point de départ de tous les grands
Espress Européens pour I'Angleterre, I’Alle-
nragne, la Russie, la Belgique, la Hollande,
I'Espagne, le Portugal, etc...
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L'arrivée du chemin de fer & Saint-LAURENT ne fut pas vue d'un bon
oeil par toute la population.

En effetv, il fallait bien se rendre a l'évidence, de nombreux transports
allaient &tre "retirés" a nos braves rouliers.

Et puis, les "amis de la nature" eurent dé& la peine a voir les dégats
occasionnéds a la forét lors des travaux entrepris pour le passage de la

ligne,

Le CHEMiIN de FER ...
vu par un “Touriste” de Vepoque...

" En sortant de Saint-LAURENT, un plateau froid s'étend d'abord, triste
marécageux; au loin, & notre gauche dort, au pied des vieux arbres de la
forét du Mont Noir, le Lac des Rouges Truites, ainsi appelé parce qu'on y
péche tout... excepté des truites. La route pénétre sous bois; les grands
sapins sont emmitouflés de mousses qui enserrent leurs troncs et leurs
branches, dessinent leurs silhouettes étranges, sur les énormes murailles

de roches qui leur servent de fond...

Des coups de pioche résonnent, des "hue", des "dia", des claquements
de fouet se font entendre, ponctués de temps & autre par de sourdes
détonations. La route s'ouvre a2 notre droite, au milieu d'effondrements
de terrain, d'abattis d'arbres, de mondeaux de pierres... On a entrepris
ici des travaux surhumains pour faire passer, & travers les obstacles
dressés partout, deux longs bandeaux de fer paralléles qui enlaceront
les collines comme une ceinture, serpenteront dans les vallées, perceront
rochers et montagnes; sur ces deux bandes de fer, deux rails rouleront
bient6t & toute vapeur des trains qui relieront entre eux MOHEZ et

CHANPAGNOLE, qui communique déja depuis quelques années avec Saint-LAURENT.

Superbes! les chemins de fer, bien commodes! aussi j'en profite comme
les autres, et il est méme fort probable que, sans eux, je ne serais
point ici. J'admire de toutes mes forces les audacieux ingénieurs qui
vous percent une montagne comme ils perceraient un furoncle, qui passent
au travers d'un éperon de rocher comme les acrobates a travers des
cerceaux; mais je regrette toujours les dégats qu'ils sont forcés de

faire pour tracer leurs routes ferrées
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=0
_Pe,rc(,ma.n" du "u(\na\ da la SAYitE (D::pfis G-FR#KDONT‘) )

Que de beaux arbres abattus! Que de coins charmants supprimés, que de

poésie enlevée & de poétiques endroits...

C' est la civilisation cela! C'est le progrés! Nous vivons & la vapeur,
il faut bien que la vapeur nous méne!... Quelles singuliéres figures
feraient nos jurassiens d'autrefois s'ils surgissaient tout d'un coup!
et ce bon Barberousse qui doit se réveiller un de ces jours pour continuer
4 chasser dans ses bonnes foréts franc-comtoises, quelle singuliére
frimousse il va faire, lorsque,poursuivant des sangliers imaginaires,il
se trouvera en présence de ce monstre étrange qui fuira devant lui en

grondant, crachant feu et fumée!... "

Le prolongement de Saint-LAURENT a MORBIER fut ouvert le 15 Mai 1899.

-0-0-0~0-0-0-0-

Extrait du livre "Le Jura et le pays Franc-Comtois par G. FRAIPONT.
(Edité vers 1900)



Sur Les Juras.. Aux Chemaillettgs...derridre La
Louette,... Sur la Louette... Au champ Jacquet...Au chamn de 1la
Pesse ...A 1l'Augard ...Au nré de 1'Auge...Chamn de Plasne...
Au Clos ...la Cote ...Au Courbillon...Au Passage.....Au Village ...
La Gouille Maillat...TsA Bresse... Huserie de la Bresse...AU Pommier
Roger...Chamn Cachand..SOUS les Rochats ...Aux Fontanettes...bes

Rochats...3ur lLes Rochats ...Au Crosal...Sous Les GYS...

JOBEZ Alvhonse -Maftre de Forges & SYAM...o

L' AIN - La SAINE - rivieres }}}

Souterrain Morillon ~-viaduc de IO arches -La Coiti2re...

Grange Sous la Vie de la Serre -...1E Pré Gousset ...

Souterrain dqu Saut ...Bois des Assiettes...Sur 1a Vie d= 1a Serre...
Joux Derritre... Prés Vullem ...Sous L'Auge...La Chasumizse.. A la
Raviére ...Sur la Raviere...Pont de LAI'NE....Fort du Plaste....

Tunnel De Malroche .... Tunnel deg Belettes....

= . A e e a-aaa S - ) o TT T

Saint-Laurent-du Jura — La Gare et le Chiteau Marnir.

torand. buraliste, St Lanrent-du-Jurn
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SOUVENIRS . SOUVENIRS.... 3

’
LE TEMPS PASSE...

" Premez votre Lyonnet " a dit l'institutrice.
Ft les enfants sortent de leur pupitre le livre familier de lecture
expliquée.

Pour eux, Monsieur Antoine Lyonnet. auteur du livre, n' est pas un
inconnu. Chaque été,ils le rencontrent & Saint Laurent ou il vient
faire les courses pour la famille en vacances.,
Mince,noueux méme.coiffé d'un beretpu lors des jours trés chauds,
d'un chapeau de paille (panama) v&tu 4'un costume beige clair dont
le bas du pantalon est protégé par des "pinces a velo" il vient 2
bicyclette de St Pierre puis,plus tard des Poncets ou il passe les
vacances.

Tous les habitants de St Laurent le connaissent et l'estiment, ils
en sont fiers méme car M.Lyonnet a adopté leur Grandvaux comme“sa*
région.

Né 4 Saint Etienne en I880, il débute dans l'enseignement & I8 ans,
il devient ensuite professeur a4 1'Ecole Normale,puis sera lnspecteur
Primaire & Guebwiller, & Colmar et enfin Lnspecteur d'Académie de

la Creuse.

Les souvenirs de vacanceqpassees a St Pierre dans la maison de
Monsieur Aimé rerrez (grand-pére de M.Gilbert raget) remontent

pour son petit-fils,M.Georges Richard,& l'annéde 1038,

Année mémorable ou 1e grand-pére lui a offert une voiture 4 pédales
avec laauelle cet enfant de 3 ans dévale la pente jusaqu'a la route,
Pour remonter, le grand-pére l'aide en le poussant dans le dos avec
une baguette tourchue!!!

L'année suivante,en I939, M, Lyonnet a acheté une maison aux roncets
et, malgré les rumeurs inauiédtantes, la famille vient en vacances.
Vacances interrompues par la Déclaration de Guerre. . Gabriel Richard
et M.Lyonnet son beau-pére,lisent les affiches apposées aux Poncets
et décident de rentrer a Lyon.

En 1942, retour & la maison des Poncets apres de dures négociations
avec les Allemands gui occupent la maison depuis 194T,

En 1943, arrivés fin mai les grands-parents restent, pour fermer la
maison, jusqu'au Ier Octobre.

I944 Annéde difficile pour tous. M.lLyonnet va souvent aux champlgnons
mais refuse d'emmener son petit-fils." une autre fois" répond invaria-
-blement le grand-pére." Pourquoi?se demande 1l'enfant.

I1 apprendra plus tard aue dans le grand panier se cache de la
nourriture pour les maaquisards aueM.,Lvonnet rencontre dans la forét,
lhui,ancien combattantde 14-1I8 n'a pas accepté la défaite de 1940,1il

garde encore dans sa chair un dclat de grenade récolté-en Alsace et,

lorsaqu'il sent venir la fin pour les Allemands,il craint que les
occupants ne tentent un dernier combat.

I1 se présente avec courage a4 la Kommandantur et conseille & 1l'officier
de se rendre sansg combat. T.'Allemand refuse tout net et M. Lyonnet

gort désespéré,s'attendant au pire.
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Le surlendemain de cet épisode un groupe de soldats arrive & 6 heures
du matin aux Poncets et demande M,Tyonnet. Celui-ci les ayant vu
arriver s'est échappé par une fené&tre derriére la maison,

Menacants ils font sortir Madame Hichard et sa mére et les conduisent

vers la fontaine ou elles pensent &tre fusillées.

La grand'mére remarque avec sang-froid:" Comment? sans déjefner? "
Les soldats tirent auelques rafales sans mé&me viser et repartent.

La Libération est proche, et la vie continue.

M. Lyonnet restera une figure du Grandvaux et, pour ceux gqui l'ont
connu,un grand homme et un AMI.

Il est mort en 1972 a Lyon ( Ecully ) et ses petits.enfants

possédent encore a Saint Pierre une maison appelée" Eglantine" que
fit construire Monsieur Gabriel Richard.

Nouvelle "FP L A M M E" postale &aSaint-LAURENT depuis le e¢ss.

Ier Décembre I989,

CARTE POSTALE

EXPEDITELR R RANDONNEES en FORET
Sarg 2L sokm pistes SKI oe FOND
tg.& CAMPING: CARAVANEIRE
STLAUNENT o GRANDVAIIY 1 -12.8 9
DESTINATAIRE
- .

de JOUR DE LA FLAMME PCSTALE
~. Souvenir Philatiligue
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Por MY Jaan FERREZ

LES ELECTIONS
Le premier trimestre de 1790 fut essentiellement marqué par les

élections municipales .Elles eurent lieu dans le canton de Saint-
Laurent entre leé 3¢y janvier et le 12 février.

En principe, en milieu rural, les communes devaient se substituer aux
paroisses ce qui aurait permis le regroupement souhaitable de3 petites
commUnautés ; mais chaqus communauté traditionnelle, méme les plus
récentes comme La Chaumusse, voulut conserver son autonomie. Rien n'a
changé depuis sauf le regroupement de Grande-Riviére et de Riviére-

Devant. Les élections eurent donc lieu dans les communes suivantes(?)

Commune Paroisse Commune Paroisse
St Laurent St Laurent Fort du Plasne| Fort du Plasne
La Chaumusse St Laurent ||[Lac des Rouges Truites Fort du Plasne
Gde Riviére 1'Abbaye Prénovel Prénovel
Riviére Devant| 1'Abbaye St Pierre St Pierre

Les electeurs- Pour &tre électeur il fallait avoir la qualité de

citoyen actif, c'est a dire

- étre agé de 25 ans, de sexe masculin et Frangais,

- ne pas étre domestique,
- &8tre domicilié dans le canton depuis au moins un an,

- payé une contribution directe égale & trois journées de travail,

/ étépe prix de la journée de travail avait/fixé & 20 sous c'est a dire
une livre mais les communes pouvaient rédvire ce taux pour aboutir

A2 un nombre suffisant d'électeurs que les constituants estimaient a

| 1 pour 6 habitants (&),

(1)-La commune des Piards appartenait au canton de La Rixouse.

(2)-Le prix de la journée de travail avait été fixé a 15 sous a

Rivieére-Devant et 20 sous & Prénovel et au Lac des Rouges Truites.
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La condition du paiement d'une contribution de 3 livres limitait

le nombre d'électeurs. Dans le Grandvaux les familles étaient tradi-
tionnellement constituées et imposées par feu ; seuls les chefs de
familles, de feu ou granges étaient donc électeurs ;les enfants majeurs
et fréres vivants sous le toit du pére ou du grand-pére, comme la main-
morte 1l'imposait se trouvaientexclus ,de fait, du corps électoral qui se compo-
3ait des habitants les plus aisés et les plus agés.

C'est parcequ'il vivait chez son frére, le curé Claude Grand, que
Jean-Frangois Grand malgré sa qualité de médecin se vit refuser le
droit de vote le ler février 1790 ;il n'était pas contribuable Il le
devint plus tard, pour son malheur; député du canton au Comité de salut
public de Lons-le Saunier fin juillet 1793 il périt ,trés injustement,
sur 1'échafaud, a Paris le 24 messidor an II.

Un recensement du ler may 1791 de St-Pierre permet de dénombrer 143
feux pour une population de 825 habitants dont la taille varie d” une a
15 personnes, la plus fréquente étant de l'ordre de 8-

Dans les 2 communes dont le nombre d'électeurs inscrits est connu, on
compte 1 electeur pour 12,9 habitants a Riviére-Devant et 1 pour 14,2 &
Grande Riviére.

Déroulement des élections-La date des élections a été annoncée au prodne
de la messe paroissiale des semaines précédentes. Le jour venu les
électeurs sont rassemblés dans 1'église au son de la cloche.Le scrutin
est long, les opérations durent toute la journée et le plus souvent
2jours. On est surpris du sérieux avec lequel nos ancétres procédent
aux opérations et en rendent compte en détail dans les registres qui
nous sont parvenus. (3)

Pour 1'élection du président de l'assemblée c'est le doyen d'age qui
préside assisté en qualité de scrutateurs des 3 électeurs les plus agés
Il faut noter combien le rdle des scrutateurs est important ; le nombre
d'élecpeurs illéttrés est élevé et le vote pour eux se fait de bouche

a oreilles, par le truchement des scrutateurs qui écrivent le nom du
candidat choisi sur le billet.Les scrutins se succédent : un scrutin

pour le président, un scrutin pour les 3 scrutateurs.lLes personnes élues
prétent le serment civiqu®- et prennent place au bureau.Op procéde alors

32 1'élection du maire puis du procureur élus au scrutin direct a la
pluralité absolue des voix.En général c'est & ce moment de jr1dlection

que l'on renvoie la suite des opérations au lendemain.

(3)- Le premier registre des délibération de St-Laurent, pourtant
exploité par l'abbé Maillet-Guy est actuellement introuvable. Toute

information 2 ce sujet serait accueilli€® avec reconnaissance.
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Le conseil général de la commune étail constitué, d'une part du corps
municipal : le maire et les officiers municipaux ( deux pour les commu.
nes de moins de 500 "ames", 5 pour plus de 500 "ames" ...etc), d'autre
part des notables (6 ou 12 dans les cas ¢i dessus). Ces derniers étaient
élus au scntin de liste simple.

Le tableau suivant indique par commune, le nombre d'habitants, le nombre
de citoyens actifs (lorsque il est connu), le nombre de votants et les

pourcentages correspondants:

Nombre Citoyens Rapports
Communes d'habitants actifs Votants 1/2 173
en 1790 (1)
(1) ' (2) (3)

Saint-Laurent 1088 96 ] 11,3
La Chaumusse 592 55 10,8
Grande Rivieére 1052 T4 61 14,2 17,2
Riviere Devant 388 30 (7) 30 12,9 12,9
Fort du Plasne 755 64 11,8
Lac des Rouges Truites913 54 16 9
Prénovel 390 hy 8,86
Saint-Pierre 777 36 21,6
Total 5955 852 530 7,0 11,2

Le nombre de citoyens actifs, 1 pour 7 habitants correspond aux objec-
tifs de l'Assemblée Nationale mais la participation.au vote s'éléve
en moyenne a 62% chiffre médiocre qui traduitun certain manque d'inté=
rét des grandvalliers pour une consultation moins démocratique que cell:
en usage pour la désignation des échevins.; par ailleurs cette parti-
cipation semble trés variable d'une commune a une autre.
Les élus : maires, procureurs et officiers municipaux.
Les élections donnérent les résultats suivants?
-Saint-Laurent:maire Jean-Baptiste BESSON, greffier
procureur Laurent Augustin BESSON, négociant (fils du
notaire Basile)
off.municip.Pierre Joseph BESSON, négociant (gendre du
notaire J.B. ROMAND de Morbier)
Claude Henri BRENET, négociant
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-Saint-LAURENT- (suite):

Alexandre RADDAZ, laboureur
Laurent MARTIN, chirurgien
Augustin FERREZ, négociant (percepteur des impots en 1793)

-La CHAUMUSSE- maire
Augustin FERREZ
procureur
Alexis BRENET
officiers municipaux
Alexis MATHIEU
Abel THOUVEREZ
Frangois-Joseph BENIER-ROLLET
Amédée Louis THEVENIN
Félix PONCET '
~GRANDE-RIVIERE- maire
Jean-Baptiste FAIVRE
procureur
Basile BRASIER (membre du Conseil général en 1792)
officiers municipaux
Jean Pierre GUILLON
Pierre Alexis MARTELET
Marie Parfait GUY-GRAND
Alexandre BRENET
Jean pierre PROST
-RIVIERE-DEVANT- maire
Henri Frangois ROCHE, (élu au 3° tour avec 17 voix sur 30 votants)
procureur
Alexis ROCHE (67ans)
officiers municipaux
Joseph MUSILLON
Rapha&l ROCHE (37 ans)
-FORT du PLASNE-~ maire
Jacques Ignace BAILLY, notaire
procureur
Augustin CORDIER, laboureur
officiers municipaux
Alexis PIERROTTET
Alexandre THOUVEREZ, meunier
Pierre Simon MARTINEZ
Antoine PIERROTTET, laboureur
Pierre Denis CHANEZ (élu au 2° tour)
-LAC des ROUGES TRUITES-
maire
Jean-Baptiste GRAND (35 voix sur 54 votants au 2° tour)
procureur
Jean-Baptiste MARTINEZ
officiers municipaux
Frangois-Félix BESSON
Alexis CASSARD
Augustin CORDIER
Jean-Baptiste MACLE
Pierre-Joseph MICHAUD
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-PRENOVEL- maire
Pierre Antoine BELBENOIT
procureur
Pierre Joseph -MOLARD
officiers municipaux
Claude-Henri VUILLOMMET
Désiré JANIER, (fils d'Antide)
-SAINT-PIERRE-
maire
Ambroise FERREZ, (41 ans)
procureur
Basile FERREZ, (35 ans)
officiers municipaux
Alexis BENIER dit Moine, (marchand et 1 fils marchand)
Augustin THEVENIN, (marchand et 2 fils marchands)
Pierre Joseph GROZ, (marchand et 3 fils marchands)
Pierre Alexis BELJAQUET
Joseph Augustin FROMONT
La définition du citoyen actif excluant (voir supra 28me page) les pauvres et les
jeunes, les élus sont des citoyens "commodes" c'est & dire aisés et connus des élec-
teurs en raison de leur profession et des services qu'ils rendent : notaires, greffiers
chirurgiens ,marchands et négociants, meunier.....Les paysans sont représentés par
des "laboureurs", terme qui désigne un propriétaire de terres qui emploie des domes-
tiques alors que le "cultivateur de communaux" ne posséde pas de terres; il n'est
pas électeur.
Le procureur-Bien que n'ayant pas voix délibérative, le procureur - dont on ne retrou-
ve pas l'équivalent dans les structures administratives actuelles - joue un rdle
important. Il est chargé de"défendre les intéréts et de poursuivre les affaires de
la communauté" ; en pratique c'est lui.qui, representant de l'autorité supérieure
et de 1'intérét général, veille au respect des lois et lettres patentes du Roy dont
il peut "requérir" l'application. Aucune décision ne peut étre prise sans qu'il ait
au préalable été "entendu". '
Role du clergé et des anciens échevins -
Sous l'Ancien régime, dans le Grandvaux,l'administration des .communautés
était assurée par le clergé qui en plus de l'autorité morale tenait,
par les registres paroissiaux (baptémes, mariages, inhumations) le seul
état civil existant et par les échevins, députés des communautés dans les
réunions ,tenues a la maison commune,a la cure de 1'Abbaye ou a Saint
/pour Claude, /régler les différents ou défendre les intéréts communs.

Dans le déroulement des élections de 1790, le clergé ccntinue & jauer
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un role important. Le curé de 1'Abbaye, c'est-a-dire, du Grandvaux,
Pierre Joseph MARTELET est élu président des assemblées électorales de
Riviere-Devant, de Grande Riviére et de Prénovel ; le curé de Fort du
Plasne, Bhilippe ROCHET préside celle de cette commure en outre il est
élu parmi les notables de méme que son collégue Claude GRAND & Saint-
Laurent.

On retrouve de nombreux échevins parmi les élus notamment les maires
de Grande Riviére, de Riviére-Devant et de Saint-Pierre.

Au terme de cette étude on constate que les électeurs grandvalliers

de 1790, malgré les décisions prisent par la Constituante au cours du
2éme semestre 1789 :abolitions des priviléges, abolitions de la main-
morte réelle et personnelle, mise des biens du clergé régulier a la
disposition de la Nation, mesures qu'ils réclamaient avec vigueur et
persévérance depuis des décennies,ont confié les responsabilités nou-

velles aux notables traditionnels.

Elections aux conseils du département et du district-

En vue de 1la désignation des membres des conseils du Jura et du district
de St-Claude les électeurs actifs sont convoqués en "assemblée primaire”
a St-Laurent (chef lieu du canton) le 20 avril 1990. Ils devaient choisir
8 députés, qui,avec les députés des autres cantons, se rendirent a ARBOIS
pour l'élection des administrateurs du département puis ensuite, a Saint-
Claude pour celle des administrateurs du district.

Il y eut 406 votants (pour 852 citoyens actifs) ; les députés élus furent

. Basile FERREZ (397 voix), procureur de St-Pierre,
. Pierre Michel JANNEZ (365 voix), de Riviére-Devant,
. LaurentAugustin BESSON, (362 voix), procureur de St-Laurent,
Basile BRASIER (358 voix), procureur de Grande Riviére, (des Brenets),
. Augustin THEVENIN (309, v01x) officier municipal de St- Pierre,
.Frangois Célestin MATHIEU, (256 voix), de La Chaumusse,
Augustin FERREZ, (240 voix), maire de lLa Chaumusse,
. Ignace BAILLY, (225 voix), maire de Fort du Plasne.

Ils avaient tous été (sauf Ignace BAILLY) députés du Grandvaux 3 l'assem-
blée du baillage & St-Claude (le 21 mars 1789) préparatoire & la réunion
des Etats Généraux. (Voir n® 28 du LIEN p. 23).

A la réunion des députés des cantons, & ARBOIS, du 4 au 7 mai 1790,
Basile FERREZ fut élu administrateur du département, 35ém? sur 36 mais

avecld07 voix sur 412 votants; ne pouvant cumuler ces fonctions avec celles
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de procureur de St-Pierre, il démissionna de ces dernieres et fut
remplacer le 23 mai’ 1790 par Pierre Alexis BOUVET, laboureur,élu par

23 voix sur 26 votants.(C'est le vicaire-chef de St-Pierre,l'abbé
Jean-Baptiste Gousset, qui avait été élu président de 1l'assemblée élec-
torale).

A Bt-Claude, le 2% mai 1790, Augustin THEVENIN est élu administrateur
du district, 6éme sur 12 au Ier tour de scrutin.

Tous les deux furent maintenus par le sort pour lfannée 1791 ; pour
étre éligibles ils avaient fait la preuve qu'ils payaient un impdt

égal & au moins 10 journées de travail c'est & dire 10 livres.
(a .suivre)

Jean FERREZ

Réfences : Archives départementales du Jura
SE 190 Délibérations du conseil municipal de St-Pierrce
L 234 Elections (assemblées primaires)
L 834 Elections Arbois 1790
Lp 477/1 Elections St-Claude 1790

Maillet-Guy Histoire du Grandvaux
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PHILATELiQUE

UN PEU D'HISTOIRE POSTALE (I¥)

par Michel Chapoutot :

LES SERVICES POSTAUX FERROVIAIRES

A l1'occasion du centenaire de l'arrivée du chemin de fer dans le Grandvaux,
la rubrique "HISTOIRE POSTALE" sera consacrée 3 la POSTE FZRROVIAIRE.C'est

en effet le I0 JUILLET I890 - une année, jour pour jour, aprés SAINT-CLAUDE -
que le rail pénétrait par le nord dans le haut plateau jurassien.

La FRANCHE-COMTE avait été touchée par le rail le 25 JUIN I855 avec la mise
en service de la ligne DIJON-DOLE, exploitée & l'origine par la Compagnie du
DIJON-BELFORT. Le prolongement de cette ligne‘vers 1'intérieur du Jura se fit
en plusieurs étapes, de DOLE & MOUCHARD & SALINS le I6 MAI 1857, de MOUCHARD
4 ANDELOT & PONTARLIER le I5 NOVEMBRE 1862, puis 4'ANDELOT & CHAMPAGNOLE le
I5 JUILLET 1I867. Il aura fallu attendre 23 ans pour que le prolongement vers
SAINT-LAURENT se réalise !

I - DEFINITION DES SERVICES BT ATTRIBUTIONS
A) LES AMBULANTS

Un Bureau-ambulant est un établissement postal gqui fonctionne dans un wagon
poste. Ce wagon est spécialement aménagé avec casiers de +ri et d'une table
d'ouverture (deux dans les wagons modéle 1974, longs de 26,40 m). Incorpvoré
dans des trains de voyageurs ou de messagerie de grands parcours ou circu-
lant dans des convois composés uniquement de véhicules postaux: les TPA =
Train Poste Autonome.

Les attributions principales d'un Bureau~ambulant sont le tri et le trans-
port du courrier A4 destination des différentes "atations™ ou "points d'écla-
tement”" situés le long de leur parcours.

Le personnel travaillant dans ces Bureaux-ambulants est appelé "AMBULANT",

Il est réuni en brigades qui peuvent comporter plus de I0 agents. Les servi-
ces peuvent 8tre 4 2, 3 ou 4 brigades selon l'importance du trajet. Chaque
brigade est désipnée par une lettre (4,B,C,D) et dispose de son propre maté-
riel: timbres & date (Aller & Retour), griffes horizontales (A & R); griffes
Expres, Urgent, Chargé; cachets de service; lettres R (Recommandé), T (taxe),
de brigade A,B, C ou D.

A noter que chague wagon-poste (PA) est doté de boftes aux lettres pour rece-
voir les correspondances. Les "ambulants" effectuent le timbrage et le tri
du courrier levé dans ces boites.
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Actuellement pour notre région un TPA, composé de 3 véhicules (PA = Poste
Ambulant et PE = Poste Entrep8t appelé également "alldge postale”) circule
entre PARIS-DIJON~ BESANCON et retour, il dessert 1'Entrep8t de DOLE dans
les deux sens. De PARIS 3 DIJON et retour ces véhicules sont incorporé§ dans
le TPA "LE LYONNAIS" circulant entre PARIS et LYON, 9€ mit.

La t8te de ligne du service est PARIS, il comporte 4 brigades (A,B,C,D). Le
libellé du cachet utilisé par le Bureau-ambulant est "PARIS A BESANCON -A-
(ou B,C,D) pour le sens Aller. BESANCON A PARIS -A- (ou B,&,D) au retour.
Chaque brigade travaille 2 nuits de suite, une pour l'aller, une pour le
retour, Depuis le Ier octobre I983, aucun dervice ambulant ne part dessa
t8te de ligne le samedi soir. Seuls circulent la nuit du samedi au dimanche,
les services qui sont partis le vendredi et retournent vers leur résidence
(22me nuit).

+. B) LES COURRIERS~CONVOYEURS

Un Courrier—convoyeur est un employé des PTT chargé d'accompagner les dépa-
ches transportées par les chemins de fer (grands réseaux et lignes secon-
daires). Les courriers—convoyeurs assurent leur travail dans un fourgon (avec
ou sans emplacement postal), un compartiment de voiture voyageur, un empla-
Ccement réservé pour les autorails ou dans une allége postale.

Ils ont pour t&che de "convoyer" c'est .d dire de recevoir et livrer les dép8-
ches ou sacs de courriers Ils effectuent également le timbrage et le tri des
correspondances remises ou recueillies en cours de route, soit dans les botftes
des gares ou regues de la main & la main.

Chaque courrier-—convoyeur est doté de son matériel de timbrage qui lui est
propre.

Actuellement il n'existe pratiquement plus de service de courriers—convoyeurs
fonctionnant comme mentionné ci-dessus. Seuls subsistent des services dits :
C/C (courrier—convoyeur) ou S.C. (service de convoiement) effectués sur des
alléges postales circulant seules, incorporées dans des trains de voyageurs
circulant entre des villes importantes (Paris et Uyon par exemple) ou inté-
grées a un TPA. '

Ces convoyeurs travaillent dans les m8mes conditions que les brigades d'ambu-
lants et sontaffectés sur un parcours fixe.

II - DEVELOPPEMENT DES SERVICES POSTAUX FERROVIAIRES

Au fur et & mesure du développement du réseau ferré les PTT passaient des
contrats avec les différentes compagnies de chemin de fer afin qu'elles
assurent l'acheminement de wagons-poste ou le transport des dépéches et
agents convoyeurs dans les trains., Ainsi aprés chaque mise en service d'une
ligne ferroviaire apparaissait peu aprés un service postal sur celle-ci,
ambulant ou courrier-convoyeur, suivant son importance.

Le but de la poste a toujours été de transporter le courrier dans les délais
les meilleurs et un important maillage de services ambulants et courriers-
convoyeurs couvrait la France.

Nous ne parlerons pas dans cette rubrique de toutes les lignes ferroviaires
ayant acheminé des services postaux dans le département du Jura, mais tout
simplement de celles ayant permi 1l'acheminement du courrier entre Paris

et Saint-Laurent ou ayant touché directement le Grandvaux.

A) AMBULANTS

a) PARIS A BESANCON & BESANCON A PARIS
Dés l'ouverture de la ligne de DOLE 2 BESANCON, le 7 avril 1856, un
service d'Ambulant était mis enkervice sur l'ensemble de la ligne entre
PARIS et BESANCON. Service & 4 brigades A,B,C,D. De 1938 i décembre
I971, ce service a été supprimé. Remis en service dans le sens Paris-
Besangon seulement & partir du 6 décembre I97I, il circule maintenant
dans les 2 sens et est incorporé dans un TPA (voir § I-a).
Jusqu'en I876 les timbres sont oblitérés au moyen d'un losange de points
avec 2 ou plusieurs lettres au centre "P BE3S" par exemple, Le cachet 3
date est frappé & c8té du timbre (cachet dit Type I).
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Ce service a €té supprimé lorsque la relation directe Paris-Bellegarde a été
supprimée par la SNCF BN I965, il me semble. i)

Courrier—convoyeur avec cachet au Type 3 seulemen‘, mais avec deux libellés
différents "ANDELOT-EN-Mgne A OYONNAX" & Retour, "ANDELOT A OYONNAX" &
"OYONNAX A ANDELOT". Ce dernier cachet utilisé vers I959/I960 jusqu'a la
suppression du service.

(#)}Ce service a supprimé tous les autres services entre Andelot et La Ciuse.

b)

est

AUTRES LIGEES POUVANT ACUHEMINER DU COURRIER VERS LE JURA

- DIJON A PONTARLIER avec cachets aux Types 2 & 3

= DOLE A PONTARLIER avec cachets aux Types I, 2 & 3

~ MOUCHARD A PONTARLIER avec cachet au Type I

~ LONS-LE-SAUNIER A CHAMPAGNOLE (+ I°et 2°) avec cachet- au Type 2

CHEMIN DE FER SECONDAIRE LIGNE LONS-LE-SAUNIER A ST-LAURENT et FONCINE
Cette ligne dépendant des Chemins de fer Vicinaux du Jura (CFV) a &té cons-
truite en plusieurs étapes. Elle se greffait sur la ligne Lons-le-Saunier-
Saint—Claude & Clairvaux - qui était le Km O (PK 0,000) en direction de
Foncine-le-Haut.
- SECTION LONS-RB-SAUNIER A CLAIVAUX

Ouverture & l'exploitation le 24 octobre 1898, Un service de convoyeurs-

lignesa été mis en service vers I900. Utilisation des cachets aux Types

2 et 3, avec le libellé "LONS-LE-SAUNIER A CLAIRVAUX" & Retour.

Cette section de ligne a été fermée le Ier aoflt I1948.

-~ SECTION CLAIRVAUX A FONCINE-LE-HAUT

Ouverture 3 l'exploitation le II septembre I907. Un service de courriers-
convoyeurs a été mis en service pratiquement dés l'ouverture. Utilisation
d'un cachet au Type 3, intitulé " CLAIRVAUX A FONCINE-LE-HAUT":& Retour.

Il n'y a jamais eu de courriers—convoyeurs en-correspondance 3 Foncine-
le-Haut vers Pontarlier par les CFD, pas plus qu'd Foncine-le-Bas vers
Champagnole via Sirod.

Cette section de ligne a été fermée le Ier janvier 1939, Seule la sectioh
Foncine-le-Bas & Foncine-le-Haut a été conservée pour jonction entre les
CFVY du Jura et les CFD du Doubs et réexploitée du I7 février 1948 au Ier
avril I950,date de sa fermeture et de celle de Champagnole-Foncine-le-~Ras,

Actuellement il n'y a plus aucun service de Courriers—convoyeurs en activité
dans la région,y compris sur les lignes exploitées en service voyageur par
la SHCF. Cas types de cachets - ondulés -~ devraient avoir disparus, mais il
possible de trouver encore de ces cachets sur des C/C ou S.C. de grandes
relations (Lyon & Paris ou lMarseille par exemple).

Certains de ces cachets sont trés courants, notamment ceux allant d‘'un bout
de ligne vers un Entrepdt ou un point de regroupement du courrier, exemple:
MORTZ ou ST-LAURENT A ANDELOT. La période idéale pour trouver cette sorte

de cachets se situe de I900 & IQ30 et l'oblitération est souvent sur carte
postale, C8té vue,le cachet est bien souvent difficile & lire ce qui oblige

4 pas mal de recherches pour obtenir une frappe trés belle et digne de figu-
rer dans une collection.

Cette petite étude lie étroitement le chemin de fer et la poste, 1l'histoire
de 1l'un étant intimement liée & celle de l'autre. C'était une période ot 1l'on
prenait beaucoup plus le temps de vivre et pourtant le courrier dans 1l'ensem-
ble était acheminé plus rapidement qu'ad l'heure actuelle, Il était facile au
début du sigdcle de suivre l'acheminement du courrier, ¢elui-ci portant au
verso les cachets de transit et celui d'arrivée & destination.

Bibliographie et documentation:
La Vie du Rail (Revue§et publications), Documents SNCF, Histoire du Rail en
Franche-Comté (J. Cuynet),Catalogues Pothion, collection personnelle.
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~ CHAMPAGNOLE A SAINT-LAURENT : Trongon de ligne mis en service le IO
juillet I890. Un service de convoyeurs-lignes a été en service entre
Andelot et Saint-Laurent dds l'ouverture de la ligne et jusqu'a la mise
en service du trongon Saint-Laurent-Morez. Seul le cachet au Type 2 a
été utilisé, son intitulé était: "ANDELOT A ST-LAURENT", "ST-LAURENT A
ANDELOT" au retour.

- SAINT-LAURENT A MORBIER : Trongon de ligne mis en service le I5 mai 1899,
Des 1898 les moréziens sollicitérent la mise en service commerciale de
0e trongon,terminé depuis déja longtemps,afin de pouvoir bénéficier des
"avantages du chemin de fer, la gare de Morbier n'étant qu'a 2 Km,

Il n'y a pas eu de cachet de courriers—convoyeurs mentionnamt le nom de
Morbier, le terminus de la ligne n'étant que provisoire.

- MORBIER A MOREZ : Trongon de ligne mis en service le Ier juin I900, UR
service de convoyeurs-lignes a été mis en service entre Andelot et Morez
et a remplacé le Andelot 4 St-Laurent. Les cachets aux Types 2 & 3 ont

été en service, On peut trouver des cachets au Type 2 frappés en BLEU
(I924). Intitulé des cachets "ANDELOT A MOREZ" et "MOREZ A ANDELOT" au
retour. La partie NORD de la ligne était terminé mais les moréziens
voulaient avoir un accés vers le sud et ST-CLAUDE,

-~ HMOREZ A SAINT-CLAUDE : Jonction entre deux antennes..de lignes considérées
d'intér8t secondaire par le PLM qui ne s'empressa pas de réaliser des tra-
vaux particuliérement importants et coflteux. La mise en service se fit le
Ier aoQit I9I2. Un service de courriers-convoyeurs s été mis en service
entre Morez et St-Claude,.de m&@me qu'un La Cluse- Morez se substitua en
partie 3 un La Cluse-St—-Claude. Seuls les cachets au Type 3 ont été uti-
lisés sur ces relations. Intitulés : "MOREZ A ST-CLAUDE" & "ST-CLAUDE A
MOREZ" pour l'un, "LA CLUSE A MOREZ" & "MOREZ A LA CLUSE" pour l'autre.

La partie centrale de la ligne dite " des CARPATES " en jargon cheminot
était enfin réalisée.

Du c8té SUD, la.iigne BOURG -~ LA CLUSE - BELLEGARDE était d&ja en fonction-

nement depuis le Ier avril I882. L'embranchement prévu sur Saint-Clzude se

réalisa assez rapidement son tracé étant réalisé en majeure partie en fond
de vallée et nécessitant peu d'ouvrages d'art important.

~ LA CLUSE A OYONNAX : mise en service le I6 mai I885. Un convoyeurs-lignes

a:été4 mis en service peu aprés l'ouverture, mais uniquement dans: le sens
impair. Intitulé du cachet, uniquement au Type 2 "OYONNAX A LA CLUSE",
-~ OYONNAX A SAINT-CLAUDE : trongon mis en service le I0 juillet 1889, Trois
libellés différents pour les cachets convoyeurs-lignes entre La Cluse et
Saint-Claude se substituant 3 Oyonnax-La Cluse., Intitulés des cachets :
°©) "LA CLUSE A ST-CLAUDE" & "ST-CLAUDE A LA CLUSE" existent aux Types 2
et 3 jusqu'aux environs des années I930.

°0) " LA CLUSE A SAINT-CLAUDE" & "SAINT-CLAUDE A LA CLUSE" au Type 3,
seulement depuis le début des années 1930.

0oo) ngP.CLAUDE~S/ENE A LA CLUSE" seulement dans le sens impair. Utilisa-
tion ? Pas vu de pidces avec cet intitulé.

Aprés la seconde guerre mondiale un petit Wagon-poste & deux essieux a été

incorporé dans les trains n° 2427 (Paris) ANDELOT-BELLEGARDE et 2428 au

retour BELLECARDE-ANDELOT (Paris). Ce wagon circulait entre Andelot et Belle-
garde, mais le courrier—convoyeur n'effectuait que le trajet ANDELOT-OYONNAX.

Les sacs postaux étaient transbordés par le personnel PTT de 1l'Entrepdt

d' ANDELOT en provenance de PARIS par le train 529 ou & destination de PARIS

pour le train 530. Ces deux trains acheminaient le ou les Wagons-poste du

service Ambulant PARIS-PONTARLIER & Retour. Le roulement comprenait 2 agents
et votre serviteur se rappelle fort bien d'eux dans les années I950. En gare
de MORBIER, il était prévu que l'agent de la gare léve la boite aux lettres
de la_gnee et remette le courrier au courrier—convoyeur du train 2428. Ainsi
la commune de Morbier disposait d'une levée tardive, vers 23 H 00,et croyez-
moi il y avait de bons paquets de lettres,surtout commerciales.
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A partir de 1876, seul le cachet & date "PARIS A BESANCON" est utilisé
et il oblitére le timbre. On trouve des cachets du Type I jusqu'en
1886, Type 2 de 1886 a4 1904, Type 3 A partir de I904. De m8me que pour
les bureaux de poste, on rencontre des chevauchements entre périodes

- (exemple cachet Type 2 rencontré en 1924).

Oblitérations, voir page I6.

b) PARIS A PONTARLIER & PONTARLIER A PARIS
Ligne ouverte dans sa totalité le I5 novembre 1862. Service & 4 bdriga-
des A,B,C,D, mis en service probablement en 1879. Cachets & date des
Types I, 2 et 3 avec intitulé "PARIS A PONTARLIER" (période$d'utilisa-
tion comme au § a) ci-dessus).
Oblitérations, voir page I6. {5\
Ce service d'ambulant a été définitivement supprimé le 25 septembre 1983,
Il n'existe plus de relation de nuit entre Paris-Pontarlier et vice-versa.
<¢) DIJON A BESANCON & BESANCON A DIJON
Service 3 3 brigades 4,B,C, puis C,D,E aprés la 2&éme guerre. Ce service
créé dans les années 1890 a disparu dans le courant des années 1960, Il
a été remplacé par un service Dijén-Belfort. Intitulé des cachets a date
Types I, 2 et 3 "DIJON A BESANCON". = Oblitérations, voir page I6.

d) DIJON A BELFORT & BELFORT A DIJON
Service & 2 brigades A et By, mis en service probablement en 1944 et
supprimé le 25 septembre I983. Seul le Type 3 des cachets & date a été
utilisé, intitulé "DIJON A BELFORT",
Oblitérations, voir page I7.

e) PARIS A BELFORT & BELFORT A PARIS
Un service a circulé de Belfort & Paris et vice-~versa via Besangon et
Dijon aprés la mise en service de la ligne de BESANCON & BELFORT le Ier
juin I858 et ce au cours das années I860 (vu lettres de 1862 et I863).
La ligne Parig-Vesoul-Belfort a été mise en service de VESOUL & BELFORT
le I6 avril 1858, soit un mois et demi avant la relation par Besangon.
Service a 4 brigades A,B,C,D. Toujours en service sur le itrajet Paris 2
¥Mulhouse et retour.
Pour ce qui concerne cette étude,seul le cachet Type I a été utilisé
accompagné du losange de points "PBelf".
Oblitérations, voir pPage I7.

B) COURRIERS-CONVOYEURS

Les services de Courriers—convoyeurs furent les plus nombreux, ils circuléd-
rent pratiquement sur toutes les lignes des grandes Compagnies, sur les 1li-
gnes des chemins de fer secondaires d'intérdt général et local, ainsi que sur
les iramways.départementaux.

a) TRANSVERSALE ANDELOT-LA CLUSE
La ligne Andelot-La Cluse vu son profil assez tourmenté entre Champagnole
et Oyonnax a été ouverte par trongons successifs et ce entre 1867 et I9I2.
45 ans pour construire I29 Km de ligne ! Je pense qu'il s'agit d'un record
en France. Record en temps, mais aussi en coflt. Le trongon Morbier-Morez
long de 5,600 Km n'a-t'il pas cofité 4 886 000 francs-or !
-~ ANDELOT & CHAMPAGNOLE : Trongon de ligne mis en service le IS5 juillet
I867. Un service de Convoyeurs-lignes a été en service sur ce trongon
et a utilisé les 3 types de cachets des courriers—convoyeurs. Les cachets
au Type I ont pu 8tre utilisés dés I877, ceux du Type 2 & partir de 1886
et du Type 3 dés I904. Comme pour les cachets des ambulants on rencontre
des chevauchements entre périodes (exemple cachet Type I utilisé en I920).
Ce service fonctionna jusque dans les années I930.
Intitulé des cachets "ANDELOT A CHAMPAGNOLE"™ & "CHAMPAGNOLZ A ANDELOT".
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La PERMANENCE-BIBLIOTHEQUE est trahsférée & la Mairie de
SAINT~LAURENT, dans une salle au premier étage.

Cette bibliothéque est ouverte chaque SAMEDI, de 14 h 30 & 17 Heures.

Plus de 300 ouvrages sur des sujets variés vous attendent,..
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